4 Wetteren Noord-Zuid

de verbinding met de toekomst

Waar staan we vandaag?

FATRda

Keuze voorkeursscenario

gekozen niet gekozen centrumscenario (D)

Op 16 maart koos de stuurgroep voor het voorkeursscenario en referentiescenario (A)
buitenscenario als voorkeursscenario voor de | W St -

: B icirorerrol
Scheldebrug. Het tracé van de spoorwegbrug lag al ISUTEETTE R, SRR

eerder vast.

Waarom het buitenscenario?

Het was geen eenvoudige keuze. Elk scenario heeft
voor- en nadelen. Het buitenscenario biedt het meeste
voordelen voor de leefbaarheid en verkeersvelligheid
voor Wetteren door het (vracht)verkeer buiten het
centrum, Overschelde en Ten Ede te houden.

In deze infomarkt leggen we uit hoe we tot die keuze
kwamen en wat ze precies inhoudt.

Wat volgt?

We werken de gekozen traces nu verder uit tot een
masterplan voor de spoorwegbrug en de Scheldebrug.

s
T ke
xxxxx

In een volgende fase starten we de formele procedures
op met een Ruimtelijk Uitvoeringsplan (RUP) eneen
milieueffectenrapport (MER). Hierbij is opnieuw
iInspraak van de bevolking voorzien.

De 3 scenario’s die in de laatste fase nog onderzocht werden
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Wetteren Noord-Zuid

de verbinding met de toekomst

Waarom het buitenscenario?

In de loop van het detailonderzoek werd duidelijk dat het
buitenscenario belangrijke kansen en voordelen biedt:

e Het buitenscenario verhoogt de leefbaarheid, de woonkwaliteit en
de verkeersveiligheid in Wetteren.

e Het buitenscenario helpt het meest om vrachtverkeer en
doorgaand verkeer weg te houden van de woonkernen.

® Het bed ri jventerrein Stookte kri J gt een g oede ontsluitin g Vi 3 de Keuze voor buitenscenario biedt de beste kansen om de leefbaarheid en veiligheid in de Nieuwstraat,
N Astridlaan, Cooppallaan te verbeteren.
E40. Vrachtwagens vermijden zo de smalle woonstraten en de
schoolomgevingen. i /
e Het centrum van Wetteren blijft bereikbaar en toegankelijk, ook

met de auto.

Niet het centrumscenario

Het was geen eenvoudige keuze. Het centrumscenario heeft enkele
nadelen die zwaar doorwegen.

e Dit scenario ligt binnen de Molenbeekvallel, in
overstromingsgevoelig gebied en in signaalgebied met een
bouwvrije opgave.

e De nieuwe weg kan niet aangelegd worden buiten het
sighaalgebied en loopt ook zeer dicht bij woningen en de school
Campus Kompas.

e De weg en de helling naar de nieuwe brug zouden heel wat
bochten maken: dit is niet optimaal voor de verkeersveiligheid en

ZQrgt ook voor gere iInNname van ruimte en eig endommen. Verkeerssimulatie buitenscenario met tonnagebeperlfmg op {(apellendr_:es. De lijnen tonen Qe
foename (rood) en afname (groen) van het verkeer (in blauw: wegen die op vandaag nog niet bestaan).

De groene lijn toont de afname van verkeer in het centrum, Kapellendries en de Coopallaan.
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4 Wetteren Noord-Zuid

de verbinding met de toekomst

Welke kansen biedt de Noord-Zuidverbinding?

LAARNE .-+ ey KALKEN De nieuwe Noord-Zuidverbinding kan heel wat extra
y ? =Y kansen bieden voor Wetteren en omgeving.

We willen daarbij niet enkel inzetten op
infrastructuurwerken maar tegelijkertijd ook werken
aan de leefbaarheid van het centrum en aan de
kwaliteit van het stedelijk landschap.

LI ] LY
OOOOOOOOO
l.... 0..‘.......10

°°°° veilige
schoolomgeving en
heraanleg fietspaden

doortocht aanpakken
Overschelde

*
_ 2 Binnen de ruimere visie zien we daarbij volgende
el Industrieterrein Stookte *® . 5 ckoppelkansena
© GG Ham 1. Een verruimd centrumgebied met aangename
heraanleg Noordlaan verblljfsrwmte...
""""""""""" . = 2. ... met een leefbare Astridlaan- en wilk;
3. ... met een autoluwe stationsomgeving;
circulattieplan 4. ... met een aantrekkelijk centrum waar sluip- en
centrum
e ~autoluwe doorgaand (vracht)verkeer geweerd worden;
stationsomgeving ‘ - _ .
5. ... met ‘poorten’ die duidelijk markeren wanneer
....... ectbare Astridlaar je dit centrumgebied binnenkomt.
i e
e C obuust wegenne 6. Leefbare kernen Overschelde en Ten Ede met

Industrieterrein Kwatrecht

£ knip voor autoverkeer minder doorgaand vrachtverkeer.

poorteffect . .
;':. fietstunnel 7. Kansen voor vergroening bij de (her)aanleg van

.« veilige schoolomgevingen de Noordlaan en de Spoorwegbrug.

~ -, scenario’s Scheldebrug
—

= spoorwegbrug 8. De Molenbeekvallei kan verder ontwikkelen als
4y gr0ENE verbindingen versterken groenblauwe verbinding. De vallel kan daarbij
meer toegankelijk en beleefbaar worden.

o ™ 500

Een keuze voor het buitenscenario past binnen de strategische projecten in en rond Wetteren.
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Wetteren Noord-Zuid

de verbinding met de toekomst

Hoe (ver)loopt de nieuwe Noord-Zuidverbinding?

KALKEN

U 11. Voorbij het kruispunt van de
.................... : | Laarnesteenweg met de

Ay | S Kalkensteenweg is de snelheid

' | 50 km/h op de gewestwegen en

30 km/h in de woonwijken.

NG | Y,

PE $ii A \& o qO. De flessenhals aan A
; W | Kapellendries wordt deel van de
LR R Y | = | zone 30 en wordt heraangelegd
S GBS e e % |met gescheiden fietspaden.
G Via een lichtengeregeld A " {EINGL 2 p !
- Jerey = 6 We voorzien een parking in R
Kruispunt aan de Wetterstraat - o held q t q
richting Stookte. Zwaar verkeer SVErsEhele aan de voet var de
mag niet links afslaan richting fle’ftirug..Va}[ndaar S;a fe P q
\Laarne of Ten Ede. ) e enkele minuten wandeien op de
ceeeeee \Markt. )
(4. De weg loopt tussen Ham en ) /8. Aan het smalste deel van de
Bastenakkers, en snijdt de Coopallaan wordt onderzocht of
Scheldevallei waar er al een het verkeer kan ontdubbeld
bestaande barriere is: aan de worden: één richting door de
Q;Jouc:krwada?cgnen\;\fgger\?c;li%ilg de Coopallaan, de andere door de
Peperstraat.
\open vallei snijdt, het kortst. ~/ \EP /
c )
. ™ 0 7. Ter hoogte van de Coopallaan
3. Via de Noordlaan over de & | N < ' start het verblijfs- en centrum-
nieuwe Scheldebrug ter hoogte “ Indusirictese Kwatrstht g gebied van Wetteren met zone
van het pompgemaal en de 30 km/u
Voordestraat (50 km/u). \ ' /
\_ J
- @ Ter hoogte van het A
2. Over de nieuwe spoorwegbrug Scheppersinstituut is er een
(50 km/h) naar de Noordlaan snelheidsbeperking van 30
_— LG W 30 km/u km/h. We voorzien aparte
r N B = S0km/u fietspaden en een middeneiland
1. Vanaf E40/N9 of uit het oosten % <MASSEMEN " e = Pk \om de weg veilig te kruisen.

langs de Zuidlaan (70 km/u).

. y, Het buitenscenario voor gemotoriseerd verkeer.
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4 Wetteren Noord-Zuid

de verbinding met de toekomst Buitenscenario voor fietsers en Openbaar vervoer

Het buitenscenario voor fietsers Het buitenscenario voor openbaar vervoer
Me ni - Y4 ) - L \ /~ 4 | )
gennfl_el:V\éer SChﬁ'S_e%rtUQ Ir? 00K o een bijkomende fietsbrug nodig en Een optimalisatie van de | (Overbeke en bedrijven- | [Bussen uit Kalken en Laarne (27, 34 en

(e)ed;e:an:? _?_n e ' gteh t haalbaar is, wordt nog verder onderzocht. Of reisroutes van De Ll!n terrein Stookte worden 37) volgen de nieuwe Scheldebrug en

g uiting vanuit he de extra fietsbrug er komt, is dus niet zeker. van en naar het station, || beter ontsloten door rijden via de Noordlaan en de Beekstraat
\westen van Wetteren. J\ Y, wordt onderzocht. het openbaar vervoer. naar het station.
\_ AN AN J
............. %, NE. JPRETTTEN ) 2 3 S
s R Tt ; £ NN ol g TF/ o [ B W /W '
OVERFCHEEDE | OVERSOHEA
A W =
-" Industrieterrein Stookte - | ¢ g 'H:, ﬂ 'E'.
i
GOG Bastenakkers R ------ ‘ : : >
Industrieterrein Kwatrech AL doo E
KWATRECHT .

@e vogrzien een goede\ /Na de aanleg van de nieuwe spoorwegbrug, kan niet A 69 bus richting Oosterzele (28, 46) rijdt\ @ussen vanuit het oosten (lijnen 27, 28, 56) A
qanslwtmg tussen de alleen de overweg aan de Wetterstraat afgesloten door de Gentsesteenweg en zorgt er op | [ en het zuiden (lijnen 46, 47, 59) rijden
fietssnelweg (F2) en het || worden. Ook Boerenhol kan gesloten worden voor die manier voor dat de winkels daar per | |Vvia de Jan Broeckaertlaan naar het station.
fietspad van de nieuwe || autoverkeer. Zo wordt het in Overbeke aangenaam bus bereikbaar blijven.

\Spoorwegbrug. - ) \wandelen en fietsen. y g AN J
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Wetteren Noord-Zuid

de verbinding met de toekomst De s poo rweg brug

9. Er komt een conflictvrije kruising voor fietsers oa

het kruispunt met de Kwatrechtsteenweg. Verder
onderzoek zal uitwijzen of dat best lichtengeregeld
\Of via een tunnel gebeurt. Y

p
8. We voorzien een aansluiting voor fietsers
naar het jaagpad.

-
7. Richting Overbeke is de aansluiting op de
\Kwatrechtsteenweg enkel voor fietsers.

6. De oostelijke tak van de
Kwatrechtsteenweg sluit aan
op de Noord-Zuidverbinding
\net een lichtengeregeld kruispunt. Y

Dit is een referentiebeeld - er is nog verder ontwerp nodig om de juiste uitvoering te bepalen

(10. De lichtengeregelde kruispunten bij de A

4 | aansluiting met de Zuidlaan en de aansluiting op
5. De weg van de brug draait af naar de de Kwatrechtsteenweg hebben gescheiden
Noordlaan in oostelijke richting. @etspaden

.

-
4. Ten noorden takt het fietspad af op de
Mestakkerstraat en Wetterstraat richting
E)verbeke

4 )
3. Ten zuiden van de spoorweg is er een

aansluiting op de fietssnelweg F2 langs de
Epoomeg

J

Dit is een referentiebeeld - er is nog verder ontwerp nodig om de juiste uitvoering te bepalen

A )

2. We voorzien een dubbelrichtingsfietspad
op de spoorwegbrug. Het huidige plan geeft
oostelijk aan; oostelijk of westelijk wordt nog

11. De huidige overweg aan de Wetterstraat wordt\
afgesloten.

J

verder onderzocht. /12. Waar mogelijk streven we naar een groene A
- / . .
iInkleding en groene bufferzones tussen de brug
’ . . A en de omgeving. We doen hiervoor verder
I1'-r?te krwsmgl(;nket (.je Zu;dlaan wordt een onderzoek in overleg met de eigenaars van de
\'C ehgeregela kruispunt. y @ndbouw- gronden en de omwonenden. y

Plannen van de spoorwegbrug
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Wetteren Noord-Zuid

de verbinding met de toekomst

6. De Voordestraat wordt rechtgetrokken. Er
komt een groenzone tussen de tuinmuur en
de weqg.

G We onderzoeken\
welke bijkomende
maatregelen nodlg

landbouw, water en

De Scheldebrug

Dit is een referentiebeeld - er is
nog verder ontwerp nodig om
de juiste uitvoering te bepalen

/. Een tunnel onder de aanloophelling vormt een A
doorgang voor dieren, fietsers, wandelaars en
7| plaatselijk verkeer. Ook aan de noord- en zuidkant

\atuur. /

4. De weg daalt af op een berm tot het
Kruispunt van de Molenweg met de

Voordestraat. Dat kruispunt voorzien we

van de Schelde zijn er doorgangen voor fauna.

\gelijkvioers. y

6 De Scheldebrug zal ergens binnen het )
groene vlak liggen. De Vlaamse Waterweg
zal de precieze ligging bepalen zodra
duidelijk is welke werken in deze zone nodig
zijn voor het Sigmaplan. Het pompstation

Dit is een referentiebeeld - er is nog verder ontwerp nodig om de juiste uitvoering te bepalen.
OPGELET: de visualisatie boven toont een landhoofd op de zuidelijke oever en palen op de
noordelijke oever. Het plan links geeft het meest recente ontwerp weer met een landhoofd op
beide oevers.

@oet toegankelijk blijven voor onderhoud. )/

. . ™
2. Fietsverkeer kan naar Wetteren via een

aansluiting op de Zuiderdijk en Aardeken.

8. De impact van de brug en wegen (landschap, A
geluid, licht) kan beperkt worden door aangepast
ontwerp (bv. groene inkleding, geluidswerende
@chermen, onderdoorgang van het landschap, ---))

\Naar Kwatrecht komt een breed fietspad.

q. Naast de hoofdweg komt een ventweg die

toegang verschatft tot de woningen langs de
huidige Noordlaan. Er is ruimte voor een

J
~N

\groene buffer van ruim 20 m.

22.88 |

proy Vincie

De Viaamse
Oost-Vlaanderen vl'ﬂaterweg v

Trace Scheldebrug

INFRABEL f&g

Dit is een referentiebeeld - er is nog verder ontwerp nodig om de juiste uitvoering te bepalen

Bureau DW
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Wetteren Noord-Zuid

de verbinding met de toekomst

Wetteren

Q. Het (verruimd) centrum van Wetteren\
en Overschelde worden een zone 30.
De bestrating geeft aan dat men in een
verblijfsgebied komt waar de wagen te

Qast S.

-8 g
.....
'.q'

KALKEN

------
........................

..........

-
............

(3. Ter hoogte van het Scheppers- AR

instituut is ruimte voor afgescheiden
fietspaden en een veilige oversteek met
\middeneiland.

-t FENeC UL Wetterensteenweg [ romt P =
i . . P o
Dis een cIIage-er is nog verder ontwerp nodi om dejuiste . b :
uitvoering te bepalen T e e e AN N e @ @R W AR e e
2. De Gentsesteenweg kan ter hoogte A SLSTER  C _ ERRR T TR
van Overbeke ingericht worden als een
woonerf met meer groen, plaats voor
voetgangers en fietsers en
\parkeerplaatsen. )
Dit is e oIIage - er is nog verder ontwerp
nodig om de juiste uitvoering te bepalen
/. g
1. Op de Gentsesteenweg kan bij de
winkelzone meer ruimte komen voor 30 km/u
(groen en fietsers. o0 v/

E40 MASSENEN af

s /() km/u

Het buitenscenario voor gemotoriseerd verkeer

Dit is een collage - er is nog verder ontwerp nodig om de juiste
uitvoering te bepalen

De Vlaamse ?* \  AGENTSCHAP

INFRABEL

Kansen voor een goed bereikbaar en aangenaam

5. Tonnagebeperkingen weren doorgaanc?
vrachtverkeer in Overschelde, Ten Ede
en Overbeke.

J

6. Ter hoogte van Campus Kompas blijft A
de Noordlaan enkele richting. Zo is er
plaats voor een vellige en groene
\Sschoolomgeving.

Dit is een collage - er is nog verder ontwerp nodig om de juiste
uitvoering te bepalen

(7. Het buitenscenario biedt kansen voor A
een aantrekkelijke herinrichting van het
felix Beernaertsplein. )

,. o \,. - S '4" N 33 ¢ |
Dit is een collage - er is nog verder ontwerp nodig om de juiste
uitvoering te bepalen

6. Tussen de nieuwe spoorwegbrug en h
de Beekstraat krijgt de Noordlaan

tweerichtingsverkeer. De weg kan
iIngericht worden als een veilige en

\groene laan met vrijliggende fietspaden./

Dit is eecollage - er is nog verder ontwerp nodig om de juste
uitvoering te bepalen

Bureau DW
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Wetteren Noord-Zuid

W et \f@rclere vragen over het trace

Komt er een extra fietsbrug?

Dat is nog helemaal niet zeker. De gemeente en de Vlaamse Waterweg willen eerst grondig onderzoeken of een extra fietsbrug in het
centrum wel nodig is. Een mogelijke fietsbrug moet ook passen binnen de herinrichting van de Scheldeboorden in Wetteren. Daarbij is

ook de financiering een belangrijk te onderzoeken uitdaging.

Is de locatie van de Scheldebrug nu definitief?

De projectpartners kozen na lang beraad een voorkeurstracé. Hierbij zijn voor- en nadelen van elk trace grondig vergeleken en
afgewogen. In een volgende fase van het project zal het voorkeursscenario samen met het RUP (zie verder) een milieuonderzoek
(MER: milieueffectrapport) moeten ondergaan. Dit MER zal de effecten op mens en milieu onderzoeken en een vergelijking maken
tussen verschillende tracés. Vervolgens volgt een omgevingsvergunning en onderzoek naar de milieueffecten op projectniveau waarbij
ook een publieke consultatie hoort. Tijdens dit proces zijn nog bijkomende wijzigingen mogelijk van het project. Pas na het doorlopen

van deze stappen, kan het tracé en het project zijn definitieve vorm Kkrijgen.

Blijft het centrum bereikbaar voor autoverkeer?

Het hele centrum blijft bereikbaar met de wagen. Vanuit elke windrichting kan je met de wagen de zone 30 inrijden tot een parking in
het centrum. Alles wat vandaag bereikbaar is in het centrum, kan morgen en overmorgen bereikbaar blijven.

Het is wel noodzakelijk maatregelen te nemen om doorgaand verkeer uit het centrum van Wetteren en Overbeke te houden. Als je
makkelijk door het centrum kan rijden, zal een deel van de wagens en ook vrachtwagens door het centrum naar de brug blijven rijden,
en zo voor overlast zorgen. Welke maatregelen men kiest om doorgaand verkeer uit het centrum te houden, is een beslissing van de

gemeente Wetteren.

Komt er een tonnagebeperking voor vrachtverkeer?

Een tonnagebeperking moet afgesproken worden met de andere gemeenten en partners in de vervoerregio. De omliggende
gemeenten willen het doorgaand vrachtvervoer beperken en zijn niet tegen de tonnagebeperkingen richting Laarne, Kalken en Ten

Ede.

Stookte dient te ontsluiten richting E40, zoals aangegeven in de structuurplanning en de vervoerregio. Voor de Wetterse bedrijven is de
tonnagebeperking naar de R4 en E17 pas mogelijk als doorstroming naar de E40 vlot verloopt. Hiervoor wordt door de wegbeheerder

nog onderzocht welke aanpassingen aan het Bourgondisch Kruis nodig zijn.
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4 Wetteren Noord-Zuid

de verbinding met de toekomst VO I g e n d e Sta p pe n
2023 2025 2050

(Infrabel, AWYV)
' Voorbereiding - vergunning - bouwfase

(Infrabel, AWV & Gemeente)

Wat volgt er?

Wanneer gaat het
project in uitvoering?

(Provincie Oost-Vlaanderen)

Het gaat hier niet om éen project. Er

zijn heel wat deelprojecten die nu (De Vlaamse Waterweg & AWV)
van start kunnen gaan. Voor de

aanleg van de Scheldebrug is een Voorbereiding - vergunning - bouwfase
nieuw RUP nodig.

(AWV, Gemeente)

Andere projecten zoals
wegenwerken en de spoorwegbrug

kunnen al zonder RUP.
(De Vlaamse Waterweg & Gemeente)

Hier een voorbeeld hoe de
verschillende deelprojecten elkaar
kKunnen opvolgen.

(CLINEERIEY
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Waarom is de infomarkt pas begin mei als de beslissing al in maart viel?

De stuurgroep maakte de keuze inderdaad al op 16 maart. Sinds die beslissing werkte de projectgroep de beslissing verder uit in een
masterplan. Dat masterplan vertaalt de keuze in een reeks deelprojecten en afspraken onder de partners. Door eerst het masterplan uit

te werken, kunnen we beter antwoorden op de vragen in een infomarkt.

Wetteren Noord-Zuid

e \f@rdere vragen over het proces

Wanneer komen de nieuwe bruggen er?

Het duurt nog jaren voor de nieuwe bruggen in gebruik genomen worden. Het hangt af van verdere formele procedures maar ook van
de budgetten voor studies en uitvoering die elke legislatuur worden vastgelegd en jaarlijks een update krijgen.

Naar alle verwachting zal de spoorwegbrug het vlugst gaan; als alles goed loopt zouden de werken binnen 2 a 3 jaar kunnen beginnen.
Voor de Scheldebrug duurt het wellicht nog minstens 5 jaar voor er werken beginnen.

Waarom wordt een RUP opgemaakt en wat is een RUP?

Een RUP of ruimtelijk uitvoeringsplan is een plan waarmee de overheid - in dit geval de Provincie - de ruimtelijke bestemming,
inrichting en beheer voor een bepaald gebied vastlegt of wijzigt. Het vervangt daarbij de bestaande bestemming (zoals aangeduid op
het gewestplan, een bijzonder plan van aanleg of een vorig ruimtelijk uitvoeringsplan). Het RUP is juridisch bindend en vormt een

beoordelingsbasis voor aanvragen tot omgevingsvergunningen.

Een RUP opmaken loopt volgens wettelijk vastgelegde stappen en vraagt ook tijd. Voor grote ingrepen zoals dit project, moet er tijdens
de RUP-procedure ook een milieueffectrapport (MER) opgemaakt worden.

Is er nog inspraak bij de toekomstige plannen? Ja!

Bij de opmaak van het RUP zijn wettelijk nog twee participatieperiodes voorzien: de publieke raadpleging bij de startnota en het
openbaar onderzoek van het ontwerp van RUP en MER. Verder zullen er nog openbare onderzoeken volgen bij de aanvraag van de
verschillende omgevingsvergunningen voordat we effectief kunnen beginnen met bouwen.

\"' mcgi{fﬁlaan deren __,{ Wate l_aﬁgﬁ INFR/ABEL ﬂ\::_ WEGEN 8 VERKEER m Createlli @ Eﬂ ::Eiemgjﬁ
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Wat als mijn eigendom binnen een (deel)project ligt?

Nadat het trace van de verschillende onderdelen vastgelegd zijn, weten we welke eigendommen worden ingenomen. Als dit voor uw
eigendom het geval is, zal de overheid die dit onderdeel realiseert u contacteren en informeren over de timing en de werkwijze bij deze
inname: Infrabel voor de spoorwegbrug, De Vlaamse waterweg voor de Scheldebrug en het Agentschap Wegen en Verkeer voor de
wegen. Elk van deze overheden werkt met een team dat gespecialiseerd is om dit op een faire en professionele manier aan te pakken.

Wetteren Noord-Zuid

e \f@rdere vragen over het proces

Wanneer zal men met mij contact opnemen?

Dat is voor elk project anders en gebeurt meestal tijdens het uittekenen van de technische plannen. In deze fase kan dan ook al meer
gezegd worden over de precieze impact voor elke eigendom. Voor sommige deelprojecten kan het dus nog een tijd duren.

Wat kan ik zelf doen als mijn eigendom binnen een (deel)project ligt?

Bij vragen kan je alvast contact opnemen met de gemeente of de verantwoordelijke overheid. Hou er hier wel rekening mee dat het
momenteel nog te vroeg is voor heel concrete antwoorden.

Wat als mijn eigendom in de buurt ligt maar niet echt ingenomen wordt?

Tenzij het echt onleefbaar wordt, bijvoorbeeld als je eigendom niet meer bereikbaar zou zijn of helemaal onbruikbaar wordt, zijn er
doorgaans geen financiele tussenkomsten voorzien. Wel zoeken we naar maatregelen die de invioed zoveel mogelijk kunnen beperken.
In die zin heb je er alle belang bij om mee te denken via de voorziene participatiemomenten.
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