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Geachte Raadslid,

Op 9 oktober vond een eerste bijeenkomst plaats van de klankbord-
groep, in het kader van de op te starten haalbaarheidsstudie voor het project
'Seine-Schelde-west'. U vroeg naar een verslag van deze bijeenkomst. Door
de initiatiefnemer, Waterwegen en Zeekanaal nv, een extern verzelfstandigd
agentschap van publiek recht van de Vlaamse overheid, werd een ontwerp-
verslag opgemaakt, dat aan het provinciebestuur werd overgemaakt. U vindt
dit verslag in bijlage.

De haalbaarheidsstudie Seine-Schelde-west kadert in de vraag naar
een verbeterde onsluiting van de Vlaamse kusthavens over het water (onder-
linge relaties en hinterlandrelaties). Deze vraag kwam aan bod op een congres
over de ontsluiting van de regio Noord-West-Vlaanderen via de binnenvaart (dd.
08/05/'06).

Er is toen besloten de optie van de verruiming van het Schipdonkkanaal (vanaf
Durmen, Merendree/Zomergem, tot Zeebrugge) diepgaand te onderzoek op de
haalbaarheid ervan.

Dit gebeurt met een kosten-batenanalyse waarin de haalbaarheid op
technisch, ecologisch, economisch, ruimtelijk en landschappelijk, maatschappe-
lijk, hydrologisch en financieel vlak zal worden onderzocht. Deze studie zal o.m.
begeleid worden door een klankbordgroep, waarin resp. havenbesturen, steden
en gemeenten, provincies, enz., vertegenwoordigd zijn, en die voor het eerst
bijeen kwam op 9 oktober 2006. De studie wordt opgestart in februari of maart
2007, en duurt vermoedelijk 12 tot 18 maanden. De uitvoeringstermijn is boven-
dien een gunningscriterium.
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Voor de 'verruiming van het Schipdonkkanaal' wordt gedacht aan het
concept van verruiming van de Europese binnenvaartroute 'Seine-Schelde-
verbinding'. In dit concreet Europees project zit 0.m. de verruiming (incl.
ombouw sluizen, e.a. eerder lokale maatregelen) van het Noordervak van de
Ringvaart, het vak van het kanaal Gent-Oostende tussen Ringvaart en
Schipdonkkanaal, Afleidingskanaal van de Leie tot in Deinze, de Leie van
Deinze tot aan de landsgrens met Frankrijk, en verder op Frans grondgebied.
Deze Europese binnenvaartroute wordt geconcipieerd en ingericht als klasse
Vb (tot 2000 ton, eenrichtingsverkeer, maar met passeerstroken, waar lokaal
schepen tot 2000 ton elkaar kunnen passeren). Voor de ontsluiting van de
kusthavens, i.h.b. Zeebrugge, is het daarom logisch dat de verruiming van het
Schipdonkkanaal ook tot klasse Vb als optie wordt onderzocht. Deze optie
wordt dan ook omschreven als een uitbreiding van de Seine-Schelde-
verbinding, kort 'Seine-Schelde-West'. Het Seine-Schelde-project, en de
technische aspecten ervan, werden toegelicht op de klankbordgroepbijeen-
komst van 9 oktober. De presentatie van het Seine-Schelde-project vindt u
eveneens in bijlage (*).

Hoogachtend

namens de Bestendige Deputatie

de Provinciegriffier bij delegatie

(get.) Albert De Smet (get.) lvan Verleyen

gedeputeerde

Wij kunnen u sneller helpen indien u in alle briefwisseling over dit
onderwerp ons kenmerk (032/06-1V-vrPR-brPRIidLLampaert1) vermeldt.

(*) Deze bijlage kan worden ingekeken op de dienst Griffie,
Gouvernementstraat 1, 9000 Gent
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Aanwezigheidslijst

Voogdij-minister Kris Peeters

Voor MBZ: Joachim Coens, Pierre Kerckaert

Voor ANB: Marleen Evenepoel

Voor W&Z: Leo Clinckers, Willem Van Crombrugge, Ellen Maes
Voor MOW Haven Waterbeleid: Pieter Leenaerts

Voor Gem. Beernem: André Vande Velde

Voor Stad Brugge: Dirk Michiels

Voor Gem. Knokke-Heist: Leopold Lippens

Voor Gem. Maldegem: Johan De Roo

Voor Gem. Moerkerke-Damme: Dirk Bisschop, Marc Teerlynck
Voor Gem. Nevele: Patrick Depraet

Voor Gem. Zomergem: Guy De Neve, Irené Van Den Bossche
Voor Prov. Oost-Vlaanderen: André Denys, Frank De Mulder, Sven Taeldeman
Voor Prov. West-Vlaanderen: Paul Breyne, Wim Van Isacker
Voor RESOC Brugge: Tine Decuypere

Voor Zwinpolder: Jean Vandepitte, Dirk Vancraeynest

Voor Damse polder: Antoine Wijffels, Caroline Vangampelaere
Voor Isabellapolder: Dirk van den Hauwe

Voor Slependammepolder: Noél Poppe, Romain De Zutter
Voor VOKA: Bart Van Camp

Voor Kamer van Koophandel: Bernard Maenhoudt

Voor ACLVB: Geert De Rous

Voor Bond Beter Leefmilieu: Eric Vandorpe

Voor Natuurpunt: Peter Symens

Voor Promotie Binnenvaart: Paul Lambrechts

Voor Bond van Eigenschippers: Christiaan Van Lancker, Ronny Van Mullem
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Verslag

1. Situering van het forum

Op het congres te Zeebrugge eerder dit jaar werd het probleem van de ontsluiting van de
kusthavens, en in het bijzonder de haven van Zeebrugge, onder de loep genomen. Als direct gevolg
wordt momenteel een haalbaarheidsstudie voorbereid voor de ontsluiting van de kusthavens via een
verruiming van het Afleidingskanaal van de Leie, als een uitbreiding van de Europese Seine-Schelde
verbinding. Omtrent de Seine-Schelde verbinding en de daarbij gehanteerde principes wordt een
technische uiteenzetting gegeven (cf. bijlage).

Zoals de voogdijminister Kris Peeters aanhaalt, gaat het hier om een serieuze investering ten
behoeve van de mobiliteit in de eerste plaats. Daarnaast dient de haalbaarheid van het project ook
op andere manieren te worden nagegaan, nl. wat betreft ecologische aspecten, waterbeheersing,
landschap, etc. Om deze haalbaarheid aan te tonen wordt er gestart met onder andere een kosten-
baten analyse (KBA).

In navolging van het congres te Zeebrugge wordt tijdens dit forum een klankbordgroep opgericht,
getrokken door W&Z. Deze klankbordgroep heeft de bedoeling om een breed maatschappelijk
draagvlak voor dit project te creéren door een gerichte communicatie naar alle betrokken partijen.
Op die manier kan de haalbaarheidsstudie zo nodig bijgestuurd worden.

Inmiddels start W&Z met informele contacten met de betrokken partijen. Vanaf februari 2007 zal de
eigenlijke studie met onder andere de KBA van start gaan. Bij de start van de studie wordt een
nieuwe samenkomst van de klankbordgroep georganiseerd.

2. Geformuleerde aandachtspunten

Dirk Bisschop, burgemeester van de gemeente Moerkerke-Damme, meldt dat hij zeker geen
tegenstander is van het project Seine-Schelde West, maar vreest dat hierdoor de — reeds verslapte
— aandacht voor de problematiek m.b.t. de N49 nog zal verminderen.

André Denys, gouverneur van de provincie Oost-Vlaanderen, deelt mee dat het maatschappelijk
draagvlak voor het project in het Meetjesland momenteel nog onbestaande is. Het bewijs dat het
kanaal Gent-Oostende ongeschikt zou zijn voor de ontsluiting van de kusthavens dient
ontegensprekelijk aangetoond te worden. Ook wijst hij op het belang van het kanaal Gent-Oostende
voor de industriezones van Aalter, waar een watergebonden logistieke zone in voorbereiding is.
Johan De Roo, burgemeester van de gemeente Maldegem, waarschuwt dat er voor alle betrokken
gemeentes naast de nadelen duidelijke voordelen dienen te bestaan. Het inrichten van
watergebonden bedrijvenzones zou mogelijk moeten gemaakt worden. Hij verwijst verder naar de
waterproblematiek en hoopt dat het huidige niveau van het Schipdonkkanaal te Heist kan verlaagd
worden teneinde de wateroverlast aan de opwaartse zijde te verminderen.

Paul Breyne, gouverneur van de provincie West-Vlaanderen, stelt de afhankelijkheid van dit project
van het Franse luik van het Seine-Schelde project en van de Europese cofinanciering in vraag. De
voogdijminister garandeert dat Seine-Schelde West hoe dan ook niet in het gedrang zal komen.
Dirk Michiels, adjunct-secretaris van de Stad Brugge, verklaart dat in Brugge de noodsituatie op
komst is wat betreft mobiliteit, t.g.v. de tien beweegbare bruggen ten behoeve van de scheepvaart.
Een uitbreiding van het kanaal Gent-Oostende is in dat verband géén optie voor de ontsluiting van
de kusthavens.

Peter Symens, beleidsmedewerker bij Natuurpunt, drukt de nood uit om het project op zijn totale
waarde te onderzoeken. Een breed maatschappelijk draagvlak kan enkel gecreéerd worden als
multifunctionele doelstellingen nagestreefd worden.

Jean Vandepitte, dijkgraaf van de Zwin-polder, meldt dat een watersysteemanalyse voor het
Leopoldkanaal bestaat. Hij zorgt voor de terbeschikkingstelling aan W&Z.
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